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Abstract (Basic) : DE 20012639 Ul 

NOVELTY - The standard Euro pallet (2) bears a stacked load of 
loose goods which is stabilized and secured by a three-sided metal 
frame (3) . The frame consists of a base profiled rectangle which fits 
on the pallet edges, and has linked upright sides (4a, 4b). 

USE - Supporting frame for loose goods stacked on a Euro pallet. 

ADVANTAGE - The supporting frame is suitable for ubiquitous 
applications . 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows an isometric sketch 
of a frame over a Euro pallet. 
Euro pallet (2) 
Frame (3) 

Upright sides (4a, 4b) 
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"Ladegutsicherung fur Europaletten 11 




Die vorliegende Erfindung betrifft eine 

Ladegutsicherungseinrichtung fur Europaletten zur Fixierung 
von auf der Ladeflache der Europalette gestapeltem Stuckgut. 

Als flache Ladeguttrager mit genormten Abmessungen finden 
Europaletten weiteste Verbreitung im Bereich der Spedition 
und Lagerung von Stuckgut in Handel und Gewerbe. Die 
durchgehende, flache Ladeflache der Paletten ist besonders 
vielseitig nutzbar zur Beladung mit beliebigem Stuckgut. Zur 
optimalen Ausnutzung des zur Verfiigung stehenden Laderaums 
werden haufig in stapelbaren Kartons verpackte Waren 
quaderformig auf eine Europalette aufgestapelt . Urn die 
gestapelten Giiter auf der Palette zusammenzuhalten, ist die 
Anbringung von Ladegutsicherungen bekannt. Zum Transport von 
vollbeladenen Europaletten konnen dies beispielsweise 
umwickelte oder auf geschrumpf te Folienhullen,-Spannbander und 
-gurte, Sicherungsnetze oder auch auf der Ladeflache der 
Europalette befestigte Einweg-Kartons oder Kisten sein. Als 
reine Transport sicherung fur das Ladegut erfullen diese 
bekannt en Einrichtungen durchaus ihre Funktion. 

Mit Kleinstiickgut beladene Europaletten werden zunehmend auch 
als Warentrager in zentralen Kommissionierlagern verwendet, 
haufig Hochregallagern. Die Besonderheit dieser Verwendung 
besteht darin, dafi je nach Auslieferung der entsprechenden 
Waren uber einen langeren Zeitraum verteilt jeweils einzelne 
Ladegutstucke von der Europalette entnommen werden, wahrend 
das restliche Stuckgut auf der nunmehr nur noch teilweise 
gefiillten Europalette verbleibt, beispielsweise in einer 
Anzahl von ein- oder mehrschichtig gestapelten Warenkartons . 
Bei der Handhabung im Lager muS jedoch auf jeden Fall dafiir 
gesorgt werden, daS das Lagegut auch bei nur teilweiser 
Bestuckung nach wie vor gegen Herunterf alien von der Palette 
gesichert ist. Ladegutsicherungen aus Folie, Spannbandern 
oder dergleichen konnen dies nicht gewahrleisten, da sie nach 
dem Offnen zumeist ihre Stabilitat verlieren. Andere 
Losungen, wie beispielsweise auf Europaletten angebrachte 
Umkartons sind fur einen derartigen Einsatz ebenfalls 




nachteilig. Eine Auslegung als Einweg-Umverpackung fuhrt 
namlich zu einer erheblichen Menge von Verpackungsmull und 
gewahrleistet haufig auch keine hinreichende Stabilitat der 
Sicherungseinrichtung. Die Anbringung von starren Geriisten 
5 oder Kasten auf den Europaletten hat dem gegemiber den 

Nachteil, daS sie auch im Leerzustand einen erheblichen 
Lagerraum beanspruchen . 

Angesichts dessen liegt der Erfindung die Aufgabenstellung 
10 zugrunde, eine Ladegutsicherungseinrichtung fur Europaletten 

zur Verfugung zu stellen, welche gegenuber den vorbekannten 
Ladegutsicherungen eine verbesserte Funktionalitat hat. 
Insbesondere soli auf der Ladeflache der Palette 
aufgestapeltes Ladegut auch im teilweise entladenen Zustand 
15 der Palette hinreichend gesichert sein, fur die 

Bereitstellung und Lagerung der Sicherungseinrichtungen 
jedoch weniger Auf wand erforderlich sein, als bei den 
bekannten Mehrweg-Sicherungen. 

20 Zur Losung dieser Aufgabenstellung schlagt die Erfindung vor, 

daS die Ladegutsicherungseinrichtung einen auf der Ladeflache 
der Europalette anbringbaren Grundrahmen aufweist, an dem auf 
gegenuberliegenden Seiten Seitenrahmen scharnierend angelenkt 
sind, die wahlweise senkrecht stehend aufrichtbar oder auf 

25 dem Grundrahmen liegend einschwenkbar sind. 

Erf indungsgemaS handelt es sich urn eine mehrfach verwendbare 
Ladegut sicherung, die bei Bedarf auf der Ladeflache einer 
Europalette festlegbar ist. Eine Besonderheit der Erfindung 
30 sind die klappbar an den gegenuberliegenden Langsseiten des 

Grundrahmens angelenkten Seitenwande, die bevorzugt ebenfalls 
als Rahmenkonstruktion ausgefiihrt sind. Dadurch wird eine 
Klapp- oder Faltkonstruktion gebildet, welche in der Praxis . 
besondere Vorteile bietet, wie nachfolgend erlautert wird. 

35 

Der Grundrahmen der erf indungsgemSSen Vorrichtung ist 
rechteckig und den Abmessungen der Ladeflache einer 
Europalette angepaSt. Dieser wird flach auf die Ladeflache 




aufgesetzt und gegen seitliche Verschiebung fixiert, wie 
weiter unten noch erlautert wird. Im Gebrauchszustand sind 
die Seitenteile, die bevorzugt ebenfalls als rechteckige 
Rahmen ausgebildet sind, senkrecht aufgerichtet , so da£ die 
dazwischen befindliche Ladeflache der Palette vollstandig mit 
Kleinstuckgut, beispielsweise in Kartons enthaltenen Waren, 
vollgestapelt werden kann. Auf den Seiten, wo sich die 
Seitenrahmen befinden, ist somit das Ladegut bereits 
gesichert. Die noch offenen Vorder- und Hinterseiten dieser 
in Vorderansicht im wesentlichen U-formigen 
Rahmenkonstruktion aus Seiten- und Grundrahmen kann leicht 
durch losbar daran angebrachte Sicherungsstreberi oder -bander 
oder dergleichen versehen werden, so da£ das Ladegut auch in 
diese Richtungen gegen Herunterf alien von der Palette 
gesichert ist. Aus diesem nach oben offenen, im wesentlichen 
quaderformigen Gerust oder Kafig kann das darin gelagerte 
Stiickgut leicht entnommen werden. Dabei ist die Stabilitat 
der Rahmenkonstruktion' unabhangig vom Beladungszustand, so 
daS das verbleibende Stuckgut auch bei teilweiser Entleerung 
der Europalette nach wie vor hinreichend abgesichert ist. 
Dies ist ein wesentlicher Vorteil gegemiber ein Einweg- 
Ladegutsicherungen. AuSerdem fallt bei Verwendung der 
erf indungsgemafien Ladegutsicherungseinrichtung kein 
Verpackungsmull durch Umverpackungen und dergleichen an. 

Ein wesentlicher Vorteil gegenuber starren Boxen oder Kasten 
besteht bei der erf indungsgemafien Vorrichtung darin, da6 die 
Seitenrahmen bei Nichtbenutzung flach gegen den Grundrahmen 
zusammengeklappt werden konnen. In diesem zusammengelegtem 
Zustand ist die erf indungsgemaSe Ladegutsicherungseinrichtung 
so flach, wie die vibereinander gelegten Rahmenprof ile von 
Grund- und Seitenrahmen. In der Praxis ergeben sich dadurch 
geringere Abmessungen, als f vir die Europalette selbst . Nach 
der vollstandigen Entleerung der Europalette kann diese mit 
geringem Transportaufwand entweder zusammen mit der 
Ladegutsicherung zum Hersteller bzw. Lieferanten zuruck 
geliefert werden. Alternativ kann die 

Ladegutsicherungseinrichtung am jeweiligen Lagerplatz 




verbleiben und auf einer anderen, ganz oder teilweise 
beladenen Europalette wieder verwendet werden. Falls die 
Ladegutsicherungseinrichtung zwischenzeitlich unbenutzt 
bleibt, kann dies ebenfalls in Kauf genommen werden, da sie 
5 im zusammengelegten Zustand wenig Lagerplatz beansprucht. 

Die Handhabung der erf indungsgemaSen 

Ladegutsicherungseinrichtung ist besonders einfach und 
beschrankt sich darauf, den Grundrahmen auf eine Europalette 

10 zu setzen und die Seitenrahmen aufzurichten bzw. 

zusammenzuklappen. Dabei hat die Schwenk- bzw. 
Klappkonstruktion den besonderen Vorteil, daS die 
wesentlichen Funktionselemente in jedem Gebrauchszustand 
miteinander verbunden bleiben und deswegen nicht verloren 

15 gehen konnen, was hauf ig bei zusammensetzbaren Steckrahmen 

und dergleichen der Fall ist. 

Gegenuber zusammenlegbaren Gitterboxen und dergleichen hat 
die Erfindung den besonderen Vorteil, daS sie mit dem 

20 besonders weit verbreiteten Europaletten-System kompatibel 

ist und deswegen problemlos und mit geringem Aufwand 
f lachendeckend eingefiihrt werden kann. Dagegen stoSen andere 
Systeme mit besonderen Faltbehaltern und dergleichen in der 
Regel bereits deswegen auf Ablehnung, weil mit einer 

25 f lachendeckenden standardmaSigen Einfuhrung kaum zu rechnen 

ist. Diesbeziiglich macht sich die Erfindung die 
internationale Verbreitung der Europalette als Ladeguttrager 
zunutze. 

3 0 Zur Anbringung ist der Grundrahmen bevorzugt auf die 

Ladeflache der Europalette aufsetzbar und ubergreift diese 
dabei mit Stutzflachen seitlich f ormschlussig . In dieser 
Ausfuhrung hat der Grundrahmen waagerechte Auf lagef lachen, 
welche auf der Europalette oben aufliegen und seitlich liber 

35 den Rand nach unten vorstehende Kanten, welche liber den Rand 

der Ladeflache vorstehen, so dafi sie beziiglich der seitlichen 
Rander der Palette Anschlage bilden, wodurch der Grundrahmen 
und damit die Ladegutsicherungseinrichtung auf der Ladeflache 
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der Europalette verschiebesicher fixiert ist. Diese 
Ausfuhrung hat den Vorteil, daS die 

Ladegiitsicherungseinrichtung zur Anbringung lediglich mit dem 
Grundrahmen von oben auf eine Europalette aufgesetzt bzw. 
aufgesteckt werden muS und sich weitere Ma&nahmen zur 
Befestigung ertibrigen. 

Zur dauerhaften Anbringung der erf indungsgemafcen 
Ladegutsicherungseinrichtung auf einer Europalette kann diese 
allerdings auch mit entsprechenden Bef estigungselementen 
befestigt werden. Hierzu kann der Grundrahmen mit 
Bef estigungsbohrungen zur Anbringung von 

Bef estigungselementen versehen sein. Praktisch konnen in dem 
Bereich, in dem die den Grundrahmen bildenden Profile auf der 
Oberseite der Europalette aufliegen, Durchgangsbohrungen 
angeordnet sein, durch die Bef estigungsschrauben in die 
Europalette eingeschraubt werden konnen. 

Die vorgenannte Ausf iihrungsf orm mit den seitlichen 
Stiitzflachen wird vorzugsweise dadurch realisiert, daS der 
Grundrahmen aus zumindest teilweise umlaufenden 
Winkelprofilen gebildet wird, welche die Oberkante umgreifend 
auf die Europalette aufsetzbar sind. Bei dieser 
Aus fiihrungs form wird der Grundrahmen vorzugsweise aus 
miteinander verbundenen L-Profilen gebildet, wobei bezuglich 
der Rahmenebene der eine Prof ilschenkel waagerecht liegt und 
der andere Prof ilschenkel an der AuSenkante senkrecht nach 
unten steht. Diese Prof ilkonstruktion, beispielsweise aus 
zusammengeschweiSten Stahlprof ilen, ist stabil, gunstig zu 
fertigen und ermoglicht es, den Grundrahmen einfach durch 
Aufsetzen bzw. Aufstecken auf die Europalette zu fixieren. In 
seiner rechteckigen Form hat der Grundrahmen die Abmessungen 
einer Europalette, wobei er nur urn die Materialstarke des 
Winkelprof ils, also wenige mm vorsteht, was angesichts der 
Gesamt abmessungen vernachlassigbar ist. 



Die Seitenrahmen sind an dem Grundrahmen an 
Schwenkscharnieren gelagert, die auf der Oberseite des 




Grundrahmens in den Eckbereichen angeordnet sind, also 
innerhalb der Ladeflache der Europalette. Die Scharnierachsen 
liegen folglich oberhalb des Grundrahmens parallel zu den 
AuSenkanten, an denen die Seitenrahmen angelenkt sind. Diese 
5 Anordnung der Scharniere hat zum einen den Vorteil, daS die 

Seitenrahmen oder Scharnierteile weder im auf gerichteten noch 
im zusammengelegten Zustand der Seitenteile seitlich tiber den 
Grundrahmen vorstehen. Die Scharnierachsen sind bevorzugt mit 
Abstand zur Rahmenebene, etwa einer halben Prof ilbreite, in 

10 Schamierzapfen gelagert, welche auf der Oberseite der 

Rahmenprof ile des Grundrahmens befestigt, beispielsweise 
angeschweiSt sind. Dadurch ergibt sich die besonders 
vorteilhafte Moglichkeit, daS die Seitenrahmen parallel auf 
der Oberseite des Grundrahmens aufliegend einschwenkbar sind. 

15 Im zusammengeklapptem Zustand ist die 

Ladegutsicherungseinrichtung dann praktisch nur noch so hoch, 
wie die Hohe des Grundrahmenprof ils zuziiglich der Hohe eines 
Seitenrahmenprof ils . 

20 Damit die Seitenrahmen beim Zusammenlegen nicht miteinander 

in Konflikt kommen, sind sie bevorzugt so bemessen, daS sie 
flach ineinander legbar sind. Dies kann einfach dadurch 
erreicht werden, daS die auSere Breite des einen 
Seitenrahmens kleiner ist als die lichte Weite zwischen den 

25 Profilen des anderen Seitenrahmens, so dafi sie problemlos in 

einer Ebene zusammengelegt werden konnen und in diesem 
zusammengeklappten Zustand lediglich so hoch sind wie das 
Seitenrahmenprof il selbst. 

30 Fur die Absicherung des Ladeguts ist es vorteilhaft, daS die 

Scharniere der Seitenrahmen eine Schwenkwegbegrenzung 
aufweisen, so daS die Seitenrahmen vom Grundrahmen aus nur 
bis in die Senkrechte verschwenkbar sind. Die 

Schwenkwegbegrenzung der Scharniere wird beispielsweise durch 
35 einen Anschlag realisiert, gegen den die Seitenrahmen im 

aufgerichteten Zustand zur Anlage kommen und wodurch 
verhindert wird, daS die Seitenrahmen bezogen auf die 
Ladeflache nach auSen abgeklappt werden. Eine derartige 
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Schwenkwegbegrenzurig der Seitenrahmen konnte zwar auch durch 
schrag anbringbare Quertraversen realisiert werden. Die 
Schwenkwegbegrenzurig der Scharniere hat dem gegenuber jedoch 
den besonderen Vorteil, daS die Anbringung einer derartigen 
5 zusatzlichen Absicherung beim Aufbau der Ladegutsicherung 

nicht erforderlich ist und damit die Handhabungssicherheit 
erhoht wird. 

Zur Stabilisierung der erf indungsgemaSen 

10 Ladegutsicherungseinrichtung ist zwischen den Seitenrahmen im 

aufgerichteten Zustand mit Abstand zum Grundrahmen eine 
Querstrebe anbringbar, und zwar bevorzugt losbar. Diese 
Querstrebe kann zwischen den senkrecht stehenden Seitenrahmen 
auf zumindest einer der zunachst noch offenen Vorder- und 

15 Hinterseiten der U-formigen Grundrahmen-, Seitenrahmen- 

Konstruktion angebracht werden, und zwar bevorzugt im oberen 
Bereich parallel zum Grundrahmen. Diese Querstrebe hat zum 
einen eine Funktion als Ladegutsicherung, indem sie das auf 
der Europalette auf gestapelte Ladegut seitlich halt. Zum 

20 anderen dient sie zur Stabilisierung der Seitenrahmen 

gegeneinander . Dies gilt insbesondere fur die vorangehend 
erwahnte Ausf lihrungsf orm, bei welcher die Seitenrahmen 
schwenkwegbegrenzt nicht uber die Senkrechte nach auBen 
hinaus schwenkbar sind. Durch die Querstrebe ist die gesamte 

25 Anordnung besonders stabil und ohne zusatzliche 

Stabilisierungsdiagonalen bzw. -kreuze gegen seitliche 
Verscherung gesichert. 

Die starre Ausbildung und die losbare Anbringung der 
30 Querstrebe kann im Prinzip beliebig erfolgen. Besonders 

vorteilhaft ist es jedoch, daS sie aus schwenkbar an den 
Seitenteilen angelenkten, schubfest miteinander verbindbaren 
Strebenteilen zusammensetzbar ist. Bei diesen Seitenteilen 
handelt es sich beispielsweise urn Stahl-Flachprof ilabschnitte 
35 die urn eine zur Scharnierachse der Seitenrahmen parallele 

Schwenkachse im oberen Bereich am Rahmenprofil angel enkt 
sind, beispielsweise durch Verschraubung oder Vernietung. 
Diese Konstruktion hat den besonderen Vorteil, daS samtliche 
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Elemente der Ladegutsicherung einschlieSlich der Querstrebe 
unverlierbar miteinander verbunden bleiben. Beim Aufbau muS 
lediglich darauf geachtet werden, dafi die Strebenteile zur 
Bildung der starren Querstrebe fest miteinander verbunden 
5 werden . 



Eine einfach zu handhabende, dabei dennoch sichere und 
schubfeste Verbindungsmoglichkeit sieht vor, daS die 
Strebenteile fest angebrachte Riegelelemente aufweisen, die 

10 seitlich ineinander einschwenkbar sind und dabei schubfest 

verriegelt werden. Bevorzugt handelt es sich dabei urn eine 
Kombination aus seitlich vorstehenden Riegelzapfen und quer 
zur Langserstreckung der Strebenteile verlauf enden, nach 
unten offenen Riegelschlitzen, in welche die Riegelzapfen 

15 einschwenkbar sind. Bevorzugt folgt dieses Einschwenken durch 

eine gegenseitige, von oben nach unten gerichtete 
Schwenkbewegung der an den Seitenteilen angelegten 
Strebenteile* Dadurch, daS die Verriegelung beim 
Zusammenschwenken von oben in Eingriff kommt, wird 

20 insbesondere erreicht, daS durch eine weitere Belastung der 

Querstrebe von oben, wie sie im praktischen Betrieb hauf ig 
auftreten wird, diese in den verriegelten Zustand gepreSt, 
jedoch auf keinen Fall gelost werden kann. Ein besonderer 
Vorteil der fest angebrachten Riegelelemente ist, daS diese 

25 nicht versehentlich verloren gehen konnen, so daS die 

Sicherheit der Ladegutsicherung dadurch nicht beeintrachtigt 
werden kann. Alternativ zu der beschriebenen, verschrankten 
Riegelanordnung konnen auch andere Arteri, beispielsweise 
Steckverbindungen, gegebenenf alls mit zusatzlichen 

30 Sicherungselementen vorgesehen sein* 

Eine besonders vorteilhafte Variante der vorangehend 
beschriebenen, verschrankten Verriegelung sieht vor, daS die 
Strebenteile jeweils zwei mit Abstand zueinander, abwechselnd 
35 an der Ober- und Unterkante ausgebildete Riegelzapfen bzw, 

Riegelschlitze aufweisen, die miteinander in Eingriff 
bringbar sind. Durch diese Anordnung sind die beiden 
Strebenteile durch Uberkreuzung zwischen den Riegelelementen 
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und anschlieEendes Verschwenken nur in einer Richtung in den 
verschrankten Riegeleingrif f bringbar. Das bedeutet, da£ die 
Strebenteile bei der erf indungsgema&en Ladegutsicherung nur 
durch eine von oben nach unten gerichtete Schwenkbewegung der 
Strebenteile miteinander verriegelbar sind und in diesem 
Zustand sich beziiglich einer weiteren Verschwenkung nach 
unten gegenseitig sperren. Dadurch ist diese Anordnung 
besonders sicher. Im einzelnen kann diese Anordnung dadurch 
erreicht werden, daS die eine Seitenstrebe an ihrem auSeren 
Ende an ihrer oberen Kante einen Riegelzapfen hat, welcher in 
eine in dem zweiten Strebenteil ebenfalls auf der Oberkante 
mit Abstand zum Strebenteilende eingebrachten Riegelschl-itz 
von oben eingreifen kann, wahrend diese zweite Strebe an 
ihrem vorderen Ende einen auf der Unterseite eingebrachten 
Riegelschlitz hat f welcher mit einem an dem ersten 
Strebenteil mit Abstand zum Strebenende an der Unterkante 
ausgebildeten Riegelzapfen in Eingriff gebracht werden kann. 



• .X.. • 



Die Erfindung wird im folgenden anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen naher erlautert. Im einzelnen zeigen 

Pig. 1 eine erf indungsgemafie 

Ladegutsicherungseinrichtung in aufgebautem 
Zustand; 

Fig. 2 die Ladegutsicherungseinrichtung gemaS Fig. 1 in 

zusammengelegtem Zustand; 

Fig. 3, 4 die Ladegutsicherungseinrichtung gemafc Fig. 1 
bzw. Fig. 2 in teilweise auf gerichteten 
Zustanden; 

Fig. 5 eine Detailansicht der Querstrebe der 

Ladegutsicherungseinrichtung gemaS Fig. 1 bis 4. 

In den Zeichnungen in Fig. 1 bis 4 ist die erf indungsgemaSe 
Ladegutsicherungseinrichtung als Ganzes mit dem Bezugszeichen 
1 versehen. Fig. 1 zeigt diese in aufgebautem Betriebszustand 
oberhalb einer Europalette 2, wobei mit den Pfeilen 
angedeutet ist, wie die Ladegutsicherungseinrichtung 1 auf 
die Europalette 2 aufgesetzt werden kann. 

Der Grundrahmen 3 der Ladegutsicherungseinrichtung 1 wird 
gebildet aus im Rechteck angeordneten, miteinander 
verschweiSten Langsprof ilen 3a und Querprofilen 3b, die 
bezuglich der Europalette 2 langs- bzw. querverlauf en. Diese 
Profile 3a und 3b sind als Stahl-Winkelprof ile mit L-fdmigem 
Querschnitt ausgebildet, wobei der eine Prof ilschenkel 
jeweils parallel zur Oberflache der Europalette 2 liegt und 
der andere auSen umlaufend nach unten absteht. Die 
Abmessungen des Grundrahmens 3 sind dabei so gewahlt, daS die 
aufien umlaufenden Prof ilschenkel der Winkelprof ile 3a und 3b 
von oben auf die Europalette 2 gesetzt werden kdnnen, so daS 
sie deren Ladeflache als Stiitzflachen seitlich f ormschlvissig 




ubergreifen. Die parallel zur Oberseite liegenden, inneren 
Prof ilschenkel liegen in aufgesetztem Zustand von oben auf 
der Ladeflache der Europalette 2 auf. 

Auf jedem Querprofil 3b des Grundrahmens 3 ist jeweils ein 
Seitenrahmen 4a bzw. 4b an Schwenkscharnieren 5 schwenkbar 
gelagert. Die Schwenkachse dieser Schwenkscharniere 5 liegt 
parallel zur Erstreckung der Querprofile 3b oberhalb des 
oberen Schenkels. Eine Besonderheit dieser Schwenkscharniere 

5 besteht darin, daS die Seitenrahmen 4a und 4b lediglich 
nach innen, d.h. gegeneinander verschwenkt werden konnen, 
jedoch nicht uber die Senkrechte hinaus beziiglich des 
Grundrahmens 3 nach auSen. Praktisch wird diese 
Schwenkwegbegrenzung auf 90° durch Anschlagkanten oder 
dergleichen realisiert. 

Die Seitenrahmen 4a und 4b werden jeweils aus zwei Eckpfosten 

6 gebildet, die beispielsweise aus Vierkant-Stahlrohr 
bestehen und durch auSen angeschweiSte Bleche oder Winkel 7 
miteinander verbunden sind. 

Eine Besonderheit der Seitenrahmen 4a und 4b besteht darin, 
daS der Seitenrahmen 4b urn die Profilbreite der Eckpfosten 6 
schmaler ausgebildet ist als der Seitenrahmen 4a. Dadurch ist 
es moglich, daS der Seitenrahmen 4b im zusammengeklappten 
Zustand, d.h. parallel zur Rahmenflache des Grundrahmens 3 
wie in Fig. 3 dargestellt zwischen den Eckpfosten 6 innerhalb 
des Seitenrahmens 4a liegen kann, d.h., dafi die Seitenrahmen 
4a und 4b flach innerhalb der Profilhohe der Eckpfosten 6 
ineinander legbar sind. ZweckmaSigerweise sind dabei die 
Bleche bzw. Winkel 7 so gegeneinander versetzt angeordnet, 
daS sie sich im zusammengelegten Zustand nicht behindern. 

Im oberen Bereich der hinteren Eckpfosten der Seitenrahmen 4a 
und 4b ist mit Abstand zum Grundrahmen 3 eine Querstrebe 8 
angebracht. Diese wird gebildet aus zwei Strebenteilen 8a und 
8b, die beispielsweise als Flacheisen ausgebildet sind. An 
ihren auSeren Enden sind diese Strebenteile 8a und 8b mit 
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Scharnierbolzen an den Eckpfosten 6 der Seitenrahmen 4a und 
4b verschwenkbar angelenkt, und zwar so, daS die Strebenteile 
8a und 8b parallel zu den Eckpfosten 6 eingeschwenkt werden 
konnen. Eine Besonderheit dabei ist, daS das Strebenteil 8a 
auf der Innenseite des Seitenrahmens 4a und das Strebenteil 
8b auf der AuSenseite des Seitenrahmens 4b befestigt sind, 
was zum einen den Vorteil hat, daS die Strebenteile 8a und 8b 
in dem zusammenge.legten Zustand gemafi Fig. 3 bzw. Fig. 2 
nicht miteinander in Konflikt kommen konnen und zum anderen 
im aufgebauten Zustand gemaS Fig. 1 die Querstrebe 8 
praktisch parallel zum hinteren Langsprofil 3a, d.h. zur 
Hinterkante der Europalette 2 verlauft. 

Die Verschwenkbarkeit der Strebenteile 8a und 8b an den 
Eckpfosten 6 ist in Fig. 4 besonders gut erkennbar. 

Zur schubfesten Verbindung der Strebenteile 8a und 8b 
miteinander ist das Strebenteil 8b mit Riegelschlitzen 9 und 
das Strebenteil 8a mit damit korrespondierenden Riegelzapfen 
10 versehen. Die Anordnung dieser Riegelelemente 9, 10 ergibt 
sich besonders deutlich aus Fig. 4 und Fig. 5 bzw. in 
zusammengesetzem Zustand auch aus Fig. 1. Die Riegelschlitze 
9 bzw. die Riegelzapfen 10 sind abwechselnd an der Ober- und 
Unterkante mit Abstand voneinander im Endbereich der 
Strebenteile 8a und 8b angeordnet. 

Zur Verbindung werden diese Strebenteile 8a und 8b von den 
aufgerichteten Seitenrahmen 4a und 4b zunachst so weit nach 
oben verschwenkt, wie dies gestrichelt in Fig. 4 angedeutet 
ist. Dabei mulS lediglich darauf geachtet werden, daS sie sich 
im Bereich zwischen den Riegelschlitzen 9 bzw. den 
Regelzapfen 10 uberkreuzen. Eine daran anschlieSende 
Verschwenkung nach unten, wie in Fig. 5 dargestellt, fiihrt 
dann automat isch dazu, daS der untere Riegelzapfen 10 von 
unten in den entsprechenden Riegelschlitz 9 eingeschwenkt und 
der obere Riegelzapfen 10 von oben in den nach oben offenen 
Riegelschlitz eingeschwenkt wird. Diese Verschrankung fiihrt 
dazu, daS die Strebenteile 8a und 8b nicht liber die in 



Fig. 1 dargestellte, gerade Endposition nach unten 
verschwenkt werden konnen. Dadurch wird eine schubfeste 
Verbindung realisiert, die insbesondere keine zusatzlichen 
Verbindungsteile, die verloren gehen konnten, erfordert. 

In der eingeschwenkten Stellung verriegeln sich die 
Strebenteile 8a und 8b aufgrund ihres Eigengewichts 
gegenseitig. Eine weitere Belastung von oben, wie sie im 
praktischen Betrieb haufig auftritt, fuhrt dazu, dass sich 
die Verbindungsteile noch fester miteinander verriegeln und 
sich keinesfalls losen konnen, was fur den praktischen 
Gebrauch besonders vorteilhaft ist. 



Die Demontage der zusammengef ugten Querstrebe 8 kann einfach 
durch ein Ausschwenken der Strebenteile 8a und 8b in 
umgekehrter Reihenfolge erfolgen, wobei die Riegelzapfen 10 
zunachst nach oben verschwenkt werden, wie in Fig. 5 bzw. 
Fig. 4 gestrichelt eingezeichnet , so dass sie aus den 
Riegelschlitzen 9 zur Ldsung der Verbindung zwischen den 
Strebenteilen 8a und 8b wieder herausgeschwenkt werden. 
AnschlieSend konnen die Strebenteile 8a und 8b wieder gegen 
die Eckpfosten eingeschwenkt werden, so dass die Seitenrahmen 
4a und 4b in den in Fig. 2 dargestellten, zusammengeklappten 
Zustand gebracht werden konnen. 



Die Verbindungsholme 7 der Seitenrahmen 4a und 4b konnen tnit 
Bef estigungsof f nungen 11 versehen sein, um 
Sicherungselemente, beispielsweise elastische Spannbander 
zwischen den auf gerichteten Seitenrahmen 4a und 4b 
einzuhangen. Diese sind im einzelnen nicht dargestellt. Es 
ist jedoch of f ensichtlich, daS derartige Spannbander durch 
die Anordnung der Of fnungen 11 mit unterschiedlichem Abstand 
zur Querstrebe 8 eingehangt werden konnen, je nach dem, wie 
viel Ladegut auf der Palette 2 noch enthalten ist. Dieses 
Ladegut kann beispielsweise durch auf rechtstehende Kartons 
gebildet werden. Diese sind hinten durch^die Querstrebe 8, 
vorne durch die elastischen Spannbander und seitlich durch 
die Seitenrahmen 4a und 4b gegen Herunterf alien gesichert. 



In den oberen, auf der Ladeflache der Europalette 2 
aufliegenden Prof ilschenkeln der Langsprofile 3a oder der 
Querprofile 3b sind durchgehende Bef estigungsbohrungen 12 
eingebracht. Durch die Bef estigungsschrauben 13, wie in Fig. 
1 angedeutet, in die Europalette 2 eingeschraubt werden 
konnen. Dadurch ergibt sich eine gesicherte Fixierung der 
erf indungsgemaSen Ladegutsicherungseinrichtung l, die bei 
Bedarf auch relativ einfach wieder gelost werden kann. 

Dank der dargestellten erf indungsgemaSen Ausgestaltung kann 
die dargestellte Ladegutsicherungseinrichtung 1 flach 
zusammengefaltet werden, wie in Fig. 2 dargestellt, wobei sie 
lediglich so hoch ist, wie die ubereinandergelegten Profile 
3a bzw. 3b des Grundrahmens und der Eckpfosten 6 der 
Seitenrahmen 4a bzw, 4b ist. Zum Aufbau wird die 
Ladegutsicherungseinrichtung 1 zunachst in zusammengelegtem 
Zustand, wie in Fig. 2 dargestellt, mit dem Grundrahmen 3 
einfach auf die Ladeflache einer Europalette 2 aufgesetzt, 
wie in Fig. 1 angedeutet. Dann werden lediglich die 
Seitenrahmen 4a und 4b aufgerichtet , wie in Fig. 3 
angedeutet, bis sie in die senkrechte Stellung kommen, wo sie 
aufgrund der Schwenkwegbegrenzung der Schwenkscharniere 5 
nicht mehr weiter nach auSen verschwenkt werden konnen. 
AnschlieSend werden die Strebenteile, wie in Fig. 4 
dargestellt in einander geschwenkt, bis die Riegelzapfen 10 
in die Riegelschlitze 9 eingreifen und so eine schubfeste 
Verbindung der Querstrebe 8 gebildet wird. Die Beladung mit 
einer variablen Anzahl von Kartons oder sonstigem Ladegut 
kann durch Sicherungselemente gesichert werden, welche in die 
Befestigungsof fnungen zwischen den Seitenrahmen 4a und 4b 
eingehangt werden, beispielsweise elastische Spannbander. Von 
besonderem Vorteil ist bei dieser erf indungsgemaSen 
Ausgestaltung, daS der Grundrahmen 3 und die Seitenrahmen 4a 
und 4b zusammen mit den Seitenteilen 8a und 8b der Querstrebe 
8 unverlierbar miteinander verbunden sind, so daS auch im 
rauen Betrieb keine Einzelteile verloren gehen konnen, 
wodurch die Ladegutsicherungseinrichtung 1 jederzeit 
vollstandig und einsetzbar ist. 
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Schutzanspruche : 



Ladegutsicherungseinrichtung fur Europaletten zur 
Fixierung von auf der Ladeflache der Europalette 
gestapeltem Stuckgut, gekennzeichnet durch einen auf der 
Ladeflache der Europalette (2) anbringbaren Grundrahmen 
(3) # an dem auf gegenuberliegenden Seiten Seitenrahmen 
(4a, 4b) scharnierend angelenkt sind, die wahlweise 
senkrecht stehend aufrichtbar oder auf dem Grundrahmen 
(3) liegend einschwenkbar sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Grundrahmen (3) auf die 
Ladeflache der Europalette (2) aufsetzbar ist und diese 
dabei mit Stutzflachen seitlich verschiebesicher 
ubergreift. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Grundrahmen (3) aus zumindest 
teilweise umlaufenden Winkelprof ilen (3a, 3b) gebildet 
wird, welche die Oberkante umgreifend auf die Europalette 
(2) aufsetzbar sind, 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daS der Grundrahmen (3) 
und die Seitenrahmen (4a, 4b) aus Stahlprof ilen (3a, 3b, 
6, 7) gebildet werden. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daS Grund- und 
Seitenrahmen (3, 4a, 4b) als SchweiSkonstruktionen 
ausgefiihrt sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die Seitenrahmen (4a, 
4b) an Schwenkscharnieren (5) gelagert sind, die auf der 
Oberseite des Grundrahmens (3) in den Eckbereichen 




angeordnet sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet , daS die Seitenrahmen (4a, 
4b) parallel auf der Oberseite des Grundrahmens (3) 
aufliegend einschwenkbar sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daS die Seitenrahmen (4a, 
4b) flach ineinander legbar sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der \Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daS die Scharniere (5) der 
Seitenrahmen (4a, 4b) eine Schwenkwegbegrenzung 
aufweisen, so daS die Seitenrahmen (4a, 4b) vom 
Grundrahmen (3) aus nur bis in die Senkrechte 
verschwenkbar sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daS zwischen den 
Seitenrahmen (4a, 4b) im auf gerichtetem Zustand mit 
Abstand vom Grundrahmen (3) eine Querstrebe (8) losbar 
anbringbar ist. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daS die Querstrebe (8) 
aus schwenkbar an den Seitenrahmen (4a, 4b) angelenkten, 
schubfest miteinander verbindbaren Strebenteilen (8a, 8b) 
zusammensetzbar ist. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daS die Strebenteile (8a, 
8b) fest angebrachte Riegelelemente (9, 10) aufweisen, 
die seitlich ineinander einschwenkbar sind und dabei 
schubfest verschrankbar sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Strebenteile (8a, 8b) jeweils 



zwei mit Abstand voneinander, abwechselnd an der Ober- 
und Unterkante ausgebildete Riegelzapfen (10) bzw. 
Riegelschlitze (9) aufweisen, die miteinander in Eingriff 
bringbar sind. 

Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet , daS an den Langs- 
und/oder Querholmen (7) der Seitenrahmen (4a, 4b) 
Sicherungselemente (elastische Spannbander) einhangbar 
sind. 



Ladegutsicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet , dass der Grundrahmen (3) 
mit Bef estigungsbohrungen (12) zur Anbringung von 
Bef estigungselementen (13) versehen ist. 



